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Belieterungen mit Schmierstoffen erfolgen durch die Niederlassungen der DHZ-KM. Richten Sie bitte Ihre 
Bestellungen formlos an die flr Sie zusiandige Niederiassung. 


Bei ragelméBig autiretendem groBen Bedarf von Scimiersiofien ist der AbschluB von langiristigen Ver- 
irdgen, die Ihnen eine termingem4Be und qualitétsgeredte Beliefarung garantieren, erforderlich. Dariiber 
hinaus bilden langfristige Liefervertrdge die Grundlage fur eine exakte Bedarlsermitilung zur Festlegung 
bzw. Beeinflussung der Produktion von Scimierstofien. 


Wir sind thnen flr jade Kritik und Anregung, die aus Ihren Erfahrungen schépftt, beziiglich der Versorgung, 
der Qualité! und der Einsatzméglichkelt unserer Schmierstolfe dankbar. 


In Fragen, die Insbesondere die Schmiertechnik oder die Krafistoffseite betretfen, 
wenden Sie sich bitte an den erfahrenen Ingenisurdienst der OHZ Kraftstotfe und 
Mineraléle, der Sie gerne beraten wird und In jeder Niederlassung zur Verfigung 


steht, Er ist anzufordern bei; 


DHZ KRAFTSTOFFE U. MINERALOLE ZENTRALE LEITUNG BERLIN W 8, JAGERSTRASSE 9 


” ” NIEDERLASSUNG BERLIN-BRANDENBURG 
BERLIN W 8, JAGERSTRASSE 9 


" ” " DRESDEN 
DRESDEN A 5, HAMBURGER STRASSE 29 


” " " ERFURT 
ERFURT, MAO-TSE-TUNG-RING 118 


" ” ” HALLE 
HALLE (SAALE) C1, LEIPZIGER STRASSE 1) 


" " ” SCHWERIN 
SCHWERIN, STRASSE DER NATIONALEN EINHEIT #9 


Anmerkung, die wir zu beachten bitten; 


Bei Produkten gleicher Qualitat kann im Ermanglungstalle keine Gewdhr tir Uielerung durch einen bestimmten Hersteiler 
gegeben werden. 
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we Kurzbezeichnung DIN Qualitatsbezeichnung Allg. Einsatzméglichkeiten 
Yr. 
22811100 *02 SP. D. 26:20 6541 * Spindeldl-Destillat Als Fabrikationsdl, z. B. fiir dunkle Farben, 
ca. E 2,6/20° C Weichmacher, zur Kittherstellung und als Waschol 
22811300 *02 SP. D. 35/20 6541 * Spindelél-Destillat 
ca. E 3,5/20" C 
22811300 O01 SP. D. 35/20 6541 Spindeldl-Destillat 
ca. E 3,5;20° C 
22811300 *02 SP. D. 55/20 6541 * Spindeldl-Destillat Fur schnellaufende, leichtbelastetc Gleitlager mit 
ca. E 5--6/20° C Tropf-, Nadel- und Dochtschmierung, als Hartcdl 
22811500 *02 SP.D.25 6541 * Spindeldl-Destillat fur die Hartung kleiner Teile usw. 
ca. E 2,5/50° C 
22811500 01 SP. D, 25 6541 Spindeldl-Destillat 
ca. E 2,5;50° C 
22811200 01 SP. R. 26/20 6541 Spindelél-Raffinat Schmier6l fiir Lager mit Feinstpassung, z. B. bei 
ca. E 2,.6/20° C Schicifmaschinen fiir Glasschleifen. als Aus- 
tausch flr Petroleum, fur Honen unc Lappen, 
pef, gemischt mit Scnneided) 
22811400 01 SP. R. 35/20 6541 Spindeldl-Raffinat Fir die Schmicrung von Nadellagern mit Dreh- 
: ca. E 35209 C zahlen von 8000 bis 15000. von Ringspindeln in 
der Textilindustrie, als Blankhirte6l ftir kleinste 
Stucke 
22818900 01 FPO Feinst passungsé] Fur enggepaBte Luger von Werkzcugmaschinen 
22811600 01 SP. R. 25 6541 Spindelél-Raffinat Fiir dic Schmierung Icicht belasteter, schnellau- 
ca. BE 2.5;50° C fender Layer, z. B. kleiner Glgeschmierter Elek- 
: ve desl —_ tromotoren, als Harteél in der Stiick- und Werk- 
22811600 43 SP.R.25 6541 Spindel) Rathinat neughirterei, far Ring-, Tropf-, Nadel. und 
. "i Handschmicrung bei hohen Umfangsreeschwindig- 
keiten, geringer Belastung und Temperatur bis 
40° C an der Schmierstelle 
22811300 *02 SP. F. 6541 * Formengrundél Grundél fiir die Formendéiherstellung 
22811500 
22811800 50 KM 50/20 51503 Kaltemaschinenél Fir die Zylinderschmierung von Ammoniak- 
ca. E 4—-6;209 C Tiefkthlkompressoren und Kohlendioxyd-Kom- 
(ca. E 2/50° C) pressoren, sofern nicht cine hoherc Viskositat 
vorgeschrivben wird 
22812800 50 KM 35 51503 Kaitemaschinendl Fur die Zylinderschmierung von NH,- und SO,- 
ca. EB 3,5/50° C Kompressoren und Kaiteinaschinen mit Kohien- 
£98 12800 50 KM 45 51503 Kaitemaschinendl wasserstoffen und ihren fiuorierten und chlorier- 


ten AbkdOmmlingen als Kidternitiel, z. B. Propan 
(C,H), Difluordichlormethnan (CF,CL = Freon), 
Methylchlorid (CH:C)D usw. 


ca. E 4,5/50° C 


* Qualitat ist bei der Niedcrlassung Berlin-Brandenburg nicht erhaltlich 


wry 
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Kurzbezeichnung DIN 


22812100 01 MD 45 6543 Maschinen6l-Destillat 


ca, E 4,5/50° C 


22812300 01 MD 65 6543 Maschinend6l-Destillat 


ca. E 6,5/50° C 


22812200 01 MR 45 6543 Maschinenél-Raffinat 


ca. E 4,5/50° C 
* Maschinenél-Raffinat 
ea. E 4,5/50° C 


22812200 *02 MR 45 6543 


22812400 Maschinendl-Raffinat 


ca, E 6,5/50" C 


Maschinendl]-Raffinat 
ca. E 6,5/50"° C 


Ol MR 65 6543 


22812400 43 MR 65 6543 


22813200 01 MR 90 8543 Maschinenil-Raffinat 


ca. E 9/50° C 


22814100 02 SDZ 6552 Sattdampfzylinderél 
mit Flammpunkt 


bis 285° C 


22814500 01 HDZ 310 6552 HeiGdampfzylinderél 
mit Flammpunkt 


ber 310° C 


01 HDZ 320 6552 HeiSdampfzylinderél 
mit Flammpunkt 


liber 320° C 


22814500 


Hei8Sdampfzylinderdél 
mit Flammpunkt 
tuber 330° C 


22814500 01 HDZ 330 6552 


HeiBdampfzylinderdl 
gefettet 
mit Flammpunkt 
liber 320° C 


22814500 01 HDZ 320 ¢ 6552 


Motorendl 
ca. E &/50® C 


22821100 01 MOT 8 6547 


Qualitaétsbezeichnung 


an ee RT RMN REE ANEW RAN ER A Ne ne a eaten meant nt somes mA te 


Mineraldibasia 


Alig. Finaatzméglichkeiten 
¢ 


Fur Ring-, Tropf-, Docht- und Handschmierung 
bei mittlerer Umfangsgeschwindigkeit und mitt- 
lerer Belastung und Temperatur an der Schmier- 
stelle bis zu etwa 40° C 


Bei hoéheren Belastungen, mittleren oder niede- 
ren Drehzahlen (Kollergange, Steinbrecher, Pres- 
gen usw.) 


Fur die Schmierung der Getriebe von Werkzeug- 
maschinen, ftir hydraulische Mechanismen, 
welche diese Viskositétslage verlangen, Lager 
von Dynamomaschinen, Elektromotoren, fiir 
leichte Getriebe und thermisch hdher bean- 
spruchte Ringschmierlager 


Zur Lager- und Triebwerkschmierung bei héhe- 
ren Belastungen, Temperaturen und mittleren 
Drehzahlen, fiir Triebwerke von Kolbenmaschi- 
nen, fir Getriebe mit Umlaufschmierung tiber 
1500 U'min der schnellaufenden Welle, fiir Ex- 
zenter an Pressen, Gleitlager der Textilvorberei- 
tungsmaschinen usw. 


Olumlaufschmicrung bei Triebwerken von ge- 
kapselten Dampfmaschinen, fiir beheizte Lager 
bei Trockenanlagen, Kalandern usw. 


Fur die Zylinderschmierung von Sattdampf. 
maschinen, Dampfspeisepumpen 


Fir die Zylinderschmierung von Heiftampf- 
maschinen mit Dampftemperaturen bis zu 315°C, 
am Zylinder gemessen 


wie oben, fiir Dampftemperaturen von 260 bis 
325° C, am Zylinder gemessen 


wie oben, fiir Dampftemperaturen tunlichst tiber 
300° C, am Zylinder gemessen 


a 


Gefettetes Zylinderdl fiir Sattdampf bis tiberhitz- 
ten Dampf von 325° C, am Zylinder gemessen 
und zeitweiser Dampfndsse 


Motoren-Winterdél 


* Qualitat ist bei der Niederiassung Berlin-Brandenburg nicht erhaltlich 


, e 
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weren- Kurzbezeichnung DIN _Qualitdtsbezeichnung Allg, Einsatzmiglichkeiten 
r. 
22821200 01 MOT 10 6547 Motoren6l Mineraldlbasis Motoren-Ubergangs6l 
ca. E 10/50° C 
22821200 01 MOT 12 6547 Motorengl Mineraldlbasis 
ca, B 12/50° C 
22821300 61 MOT 15 6547 Motorenél Mineraldlbasis Motoren-Sommerdél, fiir schwer- 
ca. E 15/509 C belastete Motoren, Traktoren 
22821400 01 MOT 20 R 6547 | Rennmotorenél Mineralilbasis Rennmotorend| 
ca. E 20/50° C 
gefettet, ungefettet 
22821100 50 MOT 8 6547 Motorendl synthetisch Motoren-Winterél 
ca. E 8/50° C 
22821200 50 MOT 10 6547 Motorendél synthetisch Motoren-Ubergangsé1 
ca. E 10/50° C 
22821200 50 MOT 12 6547 Motoren6l synthetisch 
ca. E 12/50° C 
22821300 50 MOT 15 6547 Motorenél synthetisch Motoren-Sommerol, fur schwer- 
ca. E 15/50" C belastete Motoren, Traktoren 
22821300 50 MOTT 6547 Motorendl synthetisch Vorwiegend fiir die Triebwagen der 
ca. E 16,5/50° C : Reichsbahn 
22821400 50 MOT 18 6547 Motorendl synthetisch Motoren-Sommerol, fur schwerst. 
ca. E 18/50° C belastete Traktoren und Triebwagen 
22821100 86 MOT 8 6547 Motorenél synthetisch Motoren-Winterdél 
ca. E 8/50° C 
22821200 86 MOT 10 6547 Motorenél synthetisch Motoren-Ubergangs6l 
ca. E 10/50° C 
22821200 86 MOT 12 6547 Motoren6l synthetisch 
ca. E 12/50° Cc 
22821300 86 MOT 15 8547 Motoren6l synthetisch Motoren-Somniertl, flr schwerst- 
ca. E 15/50° C belastete Motoren, Traktoren 
22821200 02 MOT 10 6547 Motorendl Mineraldlbasis Motoren-Winterél 
ca. BE 8—10;50° C 
22821200 02 MOT 12 6547 Motorenél Mineralilbasis Motoren-Ubergangsél 
ca. E 12/50° C 
22821300 02 MOT 15 6547 Motorené! Mineralolbasis Motoren-Sommerdél, fiir schwerst-~ 


ca. E 15/50° C 


belastete Motoren, Traktoren 


Fiir Motoren6l-Regenerat gilt dieselbe verkiirzte Bezeichnung in der je- 
weiligen Viskositat, d. h. 


MOT 6&8 
MOT 12 


Der Zusatz ,,A“ (Altdl) eriibrigt sich, da die drei Regenerierwerke Nord- 
hausen, Klaffenbach und Mittelbach kein Frischdél herstellen. 


Wane 
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cs itemise ACCA LL A LL AA 
naa Kurzbezeichnung DIN Qualitdtsbezeichnung Allg. Einsatzméglichkeiten 
r. 
22818400 01 G15 6546 Fahrzeuggetriebedl Mineralélbasis Fir Differential-, Wechsel- und 
ca. E 15/50° C Schneckengetriebe, Viskositatswahl 
23318300 01 GS 20 seis. “Hakeveussateacol. - aiineealibads. “A Sa ee, Jahreszeit 
ca. E 20/50° C 
Sommerqualitat 
22818400 50 GW 6546 Fahrzeuggetriebedl synthetisch 
ca. E 20/50° C 
Winterqualitat 
22818300 50 GS 6546 Fahrzeuggetriebedl synthetisch 
ca. E 20/50° C 
Sommerqualitat 
Da Geet 
22818500 01 GHD 6546 Hochdruckgetriebedl Mineraldibasis Diese Fahrzeuggetriebedle besitzen 
22818600 ca. E 35/50° C Zusdtze zwecks ErhGhung der Druck- 
22818500 03 GHD Shas. Htochdidengotenee’, wuneveloiasia: “PU OAPR EM MEN 
22818600 ca. E 45—50/50° C 
ee oe ee ae ae 8 ee SS staan a 
22818500 03 GHYP 6546 Hypoid6l Mineraldibasis Fiir Hypoidverzahnung bei Pkw und 
ca. E 70--80/50° C Traktoren 
22823100 ol KP 8 545 Kompressorenol Fir Niederdruckkompressoren 
ca. E 8/50° C ‘ 
22823100 01 KP 10 6545 Kompressorenol 
ca. E 10/50° C 
fe a Sd viens its sia Rees 
22823100 01 KP 12 6545 Kompressoren6l Fir Nieder- und Mitteldruckkompressoren bis 
ca. E 12/50° C 160° C Verdichtungsendtemperatur 
22823200 01 KP 15 6545 Kompressorenél 
ca. BE 15/50" C 
Se a Se ge eS ee a 
22823300 01 KP 18 6545 Kompressorenél Fir Mittel- und Hochdruckkompressoren 
ca. E 18/50° C 
9c Tig a ee 
22823400 01 KP 40 6545 Hochdruck- Fir Hyperkompressoren 
Kompressorenél 
ca. E 40/50° C 
a ee 
22816300 03 WSST 6542 Technisches WeiB61 Fur feinmechanische Zwecke, Feinmechanik- 
gerite, Schreibmaschinen, Kinoapparate, Wéalz- 
lager mit hohen Drehzahlen 
Serie gia Ay ee ee ee ee aes 
22816400 01 TRF 6556 Transformatorenél Fur die Fiillung von Transformatoren und Schai- 
ca, E 4/20° C tern, Stockpunkt — 20° C 
a a a a a eae 
22816500 I TRF - 40 6556 Transformatorenél wie oben, jedoch mit bessereimn KAlteverhalten, 
daher fiir AuBentransformatoren (— 40 bedeutet 
Stockpunkt — 40° C) 
wg fe ee Eee neers = 
22816600 01 TURB 6554 Dampfturbinen6l Fir die Schmierung von Dampf- und Wasser- 
ca. E 4,5/50° C turbinen, als Hydraulikél fur dlseitig hochbean- 
spruchte hydraulische Systeme . 
22811700 50 STW Stellwerkél Fiir Reichsbahnbetrieb 
ca. E 3/50" C 
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-werene Kurzbezeichnung DIN Qualitdtsbezeiehnung Allg. Einsatzmiglichkeiten 
r. 
nnn 
22815100 01 ACHS RBS 6544 Achsenél Den Reichsbahnbedingungen entsprechend 
ea. E 9/50° C 
Sommerqualitat 
22815200 01 ACHS RBW 6544 Achsenél 
ca. BE 4,5-—-5,5/50° C 
Winterqualitat 
22815400 01 DU 70 6544 Dunkeldl Fur Schmierstellen, die der Einwirkung von 
ca. E 7/50° C Staub besonders ausgesetzt sind, z. B. Transport- 
a einrichtungen, wie Férderbander, Loren, Ketten, 
22815600 ol DU 700 6544 Dunker /100° Bremsgestinge usw. in Kohlenbetrieben, Zement- 
(HeiBwalzen- fabriken, fiir Ziegelpressen usw. _™* 
zapfensl) 
I I ————— 
22818200 01 KBLJ Kabelisolierdl Fur die Herstellung elektrischer Kabel 
22818200 01 KBLJ d Kabelisolierél ; 
dickfliissig 
22815400 01 KBLB Kabelbedeckungsél Zur Trankung der Ummantelung elektrischer 
Kabel 
A _— 
22817200 10 BHR 6558 Bohrél Als Bohrélemulsion fiir Bearbeitung von GuB- 
* * “ eisen, Tempergu8, Stahl, StahlguB und Nicht- 
22817200 33 BHR 6558 Bohrol eisenmetalien mit Ausnahme von Magnesium- 
22817200 *63 BHR 6558 * Bohrol legierungen iberall dort, wo es bei hohen 


Schnittgeschwindigkeiten in erster Linie auf gute 
Kuhlung ankommt. 


et 


er A 


22817200 12 BHR 6558 Bohrdél ,,Eraton* Wie vor und auch als Korrosionsschutzél in 
feinster Dispersion mit Wasser 
i So _ 
4 
¢ 22817400 33 DKS 20/20 6557 Schleif6l Fiir leichte Automatenarbeiten, Festigkeit unter 
f ca. E 2/200 C 60 kg aqmm sowie fir Messing, Bronze und Alu- 
3 22817400 33 DKS 35/20 6557 Schleif] miniumlegierungen 
4 ca. FE 35/20 C 
3 22817400 33 DK 308 6557 Schleiféi 
ca. E 2/50° C 
SUS 
22817400 33 K 6557 Schneidél Fir mittlere Bearbcitungsvorginge und Gewinde- 
ca. E 2,5/50° C drehen, Frisen und Langlochbohren 
22817400 33 K 35/50 6557 Schneidél 


ca, E 18/50° C 


A 


eR 


‘ 22817400 76 SULF 25 6557 Schneidél Fir mittlere Bearbeitungsvorgange 
? ca. FE 2,5/50° C 
4 geschwefelt 
F I 
4 22817400 76 SULF 35 6557 Schneidd} Fir mittlere und schwere Bearbeitungsvorgange, 
4 ca. 3,5/50° C Festigkeit tiber 80 kg/qmm 
¢ geschwefelt 
& 
i 22817100 38 HRT 6559 Harteél Fur Werkzeug- und Stiickhartungen 
uf —— —_ = 
22817100 * 68 BHRT 6559 * Blankharted) Fur. Blankhaértungen 


i 


I 


* Qualitat ist bei der Niederlassung Berlin-Brandenburg nicht erhaltlich 
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Ney Kurzbezeichnung DIN Qualitiitsbezeichnung - Alig. EinsatzmiglichKeiten 
Yr. 
ae eres eth a See a ee re Reon 
22818900 *68 FRM * Formendl Wir die verschiedenen Industrien, GieBereien 
22818900 83 FRMU Formenél ore 
22818900 83 FRMG Formendl 
22818900 85 FRMP 8 Formendél 
22818900 85 FRMPAD 10 Formendl 
SE en ae ee a a ee en ge 
22818900 83 ENTSCH Entschalon Als Formendl 
Nar She ach 2 al a eg a ee ee ee eee 
22818700 78 STZ Stanzél | Uberwiegend fiir die keramische Industrie 
22818700 *68 STZ * Stanzol 
22818700 *72 STZ * Stanzol 
ere ea ar ee ee Pint Pa teed, 
22818900 68 PLAT Platinendl ,,Platinol™ Fur Strick- und Wirk- sowie Stickmaschinen 
a Fa en eR 
22818900 68 WBS - Webstuhlé) Fur Webstuhischmierung 
auswaschbar 
22818900 *63 WBS * Webstuhlol 
auswaschbar 
22818900 *79 WBS * Webstuhlél 
auswaschbar 
22818000 10 WBS Webstuhlél 
auswaschbar 
oy Soe Bk ee ee oe 
22862106 10 WGF 6566 Wagenfett Fur untergeordnete Zwecke, Schmierung ein- 
22862100 *34 WGF 6566 * Wagenfett facher Achsen 
22862100 *32 WGF 6566 * Wagenfett 
22862100 *§3 WGF 6566 * Wagenfett 
22862100 17 WGF 6566 Wagenfett 
22862100 *84 WGF 6566 * Wagenfett 
22862100 *72 WGF 6566 * Wagenfett 
22862100 «74 WGF 6566 * Wagenfett 
22862100 * 71 WGF 6566 * Wagenfett 
ee ah ek a ea meen Seen 
22862200 16 FWGF 6567 Forderwagenfett Fur die Schmierung der Hunie und Kippwagen 
22962200 *32 FWGF 6567  * Forderwagenfett in Bergwerksbetrieben 
22862200 *74 FWGF 6567 * Porderwagenfett 
ee a Ss at ae eee a i ance scniayidl 
22861100 10 MF aki 6565 Maschinenfett Fur transparentes MF statt »dankel*, Zusatz 
dunkel , transparent" 
22861100 *71 MF dkl 6565 * Maschinenfett 
? dunkel 
22861160 12 MF g 6565 Maschinenfett 
. graphitiert. Fir fettgeschmierte Gleitiager rnit mittleren Be- 
22861106 *32 MF 6565 * Maschinenfett lastungen und normalen Ternperaturen 
22861100 33 MF 6565 Maschinenfett 
22861100 *34 MF 6565 * Maschinenfett 
22861100 *37 MF 6565 * Maschinenfett 
22861100 *62 MF 6565 * Maschinenfett 
22861100 *64 MF 6565 * Maschinenfett 
22861100 *67 ME 6565 * Maschinenfett 
22861100 *72 MF 6565 * Maschinenfett 
22861100 *73 ME 6565 * Maschinenfett 


* Qualitat ist bei der Niederlassung Berlin-Brandenburg nicht erhaltlich 


—— 
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A 


Waren- 
Nr. 


22861100 
22861100 
22861100 
22861100 
22861100 


22861700 


22861700 
22861700 
22861700 
22861700 
22861700 
22861700 
22861700 
22861700 
22861700 
22861700 


22868000 


22863100 


22863100 
22863100 
22863100 
22863 100 
22863100 
22863100 
22863100 
22863100 
22863100 


22863500 


Kurzbezeichnung DIN Qualitatsbezeichnung Allg. Einsatzméglichkeiten 
a ns Ts a a te a ae 
*74 MF 6565 * Maschinenfett Fur fettgeschmierte Gleitlager mit mittleren Be- 
77 MF 6565 Maschinenfett lastungen und normalen Temperaturen 
78 MF 6565 Maschinenfett 
83 MF 6565 Maschinenfett 
*84 MF 6565  * Maschinenfett 
a I a 
*12 AF g * Abschmierfett Als Abschmierfett fiir Kraftfahrzeuge, fiir leichte 
graphitiert und mittlere Belastung bei hoher Drehzahl 
10 AF rot Abschmierfett 
*32 AF rot * Abschmierfett 
*33 AF * Abschmierfett 
*34 AF * Abschmierfett 
*37 AF * Abschmierfett 
*62 AF * Abschmierfett 
*64 AF rot * Abschmierfett 
*72 AF rot * Abschmierfett 
78 AF Abschmierfett 
83 AF rot Abschmierfett 
i een 
10 SOL Solidol Als Abschmierfett flir bewegliche Teile an Fahr- 
zeugen, vorwiegend Traktoren, Nach bestimmten 
Gualitatsvorschriften hergestellt. 
i 
*12 WZF g 6562 * Walz- bzw. Fiir die Schmierung und Abdichtung von Walz- 
Kugellagerfett lagern, verwendbar bei hGheren Belastungen und 
graphitiert héheren Temperaturen 
10 WZF 6562 Walz- bzw. 
Kugellagerfett 
*32 WZF 6562 * Walz- bzw. 
Kugellagerfett 
33 WZE 6562 WaAalz- bzw. 
: Kugellagerfett i 
*63 WAF 6562 * Walz- bzw. 
Kugellagerfett | 
*64 WZE 6562 * Walz- bzw. 
Kugellagerfett 
*71 WZF 6562 * Walz- bzw. 
Kugellagerfett 
*72 WZ2E 6562 * Walz. bzw. 
Kugellagerfett 
78 W2F 6562 Wald- bzw. 
Kugellagerfett 
83 W2E 6562 Walz- bzw. 
Kugellagerfett 
= soe ioe 
*12 HSSF g 6563 * HeiBlagerfett Nicht wasserbestandig! Fur schwerbelastete La- 
graphitiert ger und Lager mit hoher Temperaiuren. 2, B. 


22863500 
22863900 
22863500 
22863500 
22863500 


22863500 


22863500 
22863500 


Steinbrecher, Rollgdnge, Bagger, Kaiancer, 


IW SSE * =ibb8s HerGlagerfert Zement-Drehtfen usw. 
*32 HSSF 6563 * HeiSlagerfett 
33 HSSF 6563 HeiBiagerfctt 
*63 HSSF 6563 = * HeiBlagerfett 
*64 HSSF 6563 * HeiBlagerfett 
*71 HSSF 6563 «= * HeiGlagerfett 
78 HSSF 6563 Heiflagerfett 
*62 HSSF 6563 = * HeiBlagerfett 


* Qualitdt ist bei der Niederlassung Berlin-Brandenburg nicht erhaltlich 


——“—— 
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N Kurzbezeichnung DIN Qualitatsbezeichnung : , Allg. Einsatzméglichkeiten . 
4aNY, 
—_ a . 
22863500 *72 HSSF 6563 * HeiBlagerfett Nicht wasserbestandig! Fiir schwerbelastete La- 
see . TTA ; ger und Lager mit hohen Temperaturen, z. B. 
22863500 (3 HSSF 6563 HeiBlagerfett Steinbrecher, Rollginge, Bagger, Kalander, 
22863500 83 HSSF 6563 HeiBlagerfett Zement-Drehéfen usw. 
22863500 10 HBLFE 6563 HeiBlagerfett 
. in. Blockform 
22864000 10 BLCKF 6572 Block- u. Brikettfett Fur Warm. und Kaltwalzeniager, fiir Rollginge 
22864000 -*81 BLCKF 6572 *Block- u. Brikettfett und Walzwerkkippen 
22864000 83 BLCKF 6572 Block- u. Brikettfett 
a co 
22864000 *73 HWLZ 4 6573 * HeiBwalzenfett Fir die Schmicrung hochbeanspruchter HeiB- 
22864000 81 HWLZ 4 6573 HeiBwalzenfett walzenlager 
22864000 83 HWLZ 4 6573 HeiBwalzenfett 
22865000 *81 HWLZ 6573 * HeiBwalzenfeit 
a. Bitumenbasis 
22866100 12 GF g 6564 Getriebefett Getriebefet: fiir Elektrokarren. StraBenbahn- 
graphitiert gctriebe usw. 
22866100 10 GEF;F 8 6564 Spezialgetriebefett 
fur DKW F 8 
22866100. 10 GFa 6564 Getriebefett 
(ambroleumartig) 
22866100 *71 GF 6564 * Getriebefett 
22866100 *72 GF 6564 * Getriebefett 
22866100 83 GF 65#4 Getricbefett 
TT 
22866200 72 WPF Wasserpumpenfett Wasserabweiscndes Fett fiir die Schmierung von 


Wasserpumpen, Lagern der NaBpartien bei 
Papiermaschinen usw, 


a 


22868006 * STBRF * Steinbrecherfett * Fur fettgeschmicrte Lager von Steinbrechern 
eee ie 

22868000 *62 STF * Starrfett Hauptsachlich fiir Stahl- und Walzwerk Riesa 
22868000 10 PREF PreBlufthammerfett Fur dic Schmieruny van PreBlufihimmern 
a ne 
22868000 33 BRCKF Forderbriickenfett Fur fettgeschmicrte Lager verschiedener Bean- 
22868000 78 BRCKF Férderbriickenfett Spruchung, z. B, bei proBen Foérderlriicken mit 


sehr langen Zufitthrungsiecitungen 


eee 


22883500 01 VAST technische Vascline Zur Konservierung von Prdzisionsger&ten» und 
7 : -teilen, zur Schmierung kleiner, langsam laufen- 

22883500 75 VAST/N 539 technische Vaseline der, leichtbelasteter Lager, als Hilfs- (Grund-) 

22583500 75 VAST/N 527 technische Vaseline stoff fur die Weiterverarbeitung in der chemi- 
: ; schen Industrie 

22883500 75 VAST/N 528/S technische Vaseline 

22817200 *72 BHRF * Bohrfett An Stelle von Bohrél fiir vorbestimmte Ver. 

braucher 

ene 

22862300 10 ZRF 10 Zahnradfett 10 Fir die Zahnflankenschmierung offener Zahn. 

f ca, E 17/100° C triebe mittlerer Beanspruchung 

22862300 10 ZRF 20 Zahnradfett 20 


ca, E 8—-9/100° C 


ines enenenenenemeennneeeeen ae 


* Qualitdt ist bei der Niederlassung Kerlin-Brandenburg nicht erhdltlich 
ill 


Ne 


nnn cnn ea 


nn ee 


nA 


eee 


" 
waren Kurzbezeichnung Qualitdétsbezeichnung Allg. Einsatzméglichkeiten 
Yr. 
nnn 
22862300 12 ZRF 0 Zahnradfett Fur langsamlaufende, grobe, schwersibean- 
ca. E 50/100° C spruchte Zahntriebe, die ein besonders gut haf- 
tendes Produkt verlangen 
ee I 
22862400 83 DRAF Drahtseilfett Fiir Drahtseilschmierung und Konservierung im 
Kali- und Kohlenbergbau. Gut haftendes, wit- 
terungsbestindiges Produkt 
22818000 12 TRAGO Tragseildl fiir Tragscilkonservierung sowie fiir Zugseile 
unter Anwendung eines geeigneten Schmicr- 
apparates 
22868000 83 KOEK Koepeseil- Als Adh&sionsfette bei der Koepefoérderung zur 
konservierungsmittel! Verhinderung des geftirchteten Seilrutsches. Sie 
22868000 12 KOEL 1). Koepeseillack ermoglichen Konservierung bis zur Seele des 
Pari 444 filissig 
22868000 12 KOEL sp. Koepeseillack 
Puri 444 spezial 
i I 
22868000 *84 STAP * Stapellaufschmiere Zur Schmicrung der Gleitflachen beim Stapel- 
jauf der Schiffe 
I 
22866100 638 ACHSF Achsiagerfett Fur Achslagerschmierung 
a A 
22868000 10 VERF Verstreichfett Fur Sonderzwecke 
inn ng 
22868000 12 DHF Dampfhahnfett Zur Schmierung von Dampfhahnen 


* Qualitat ist bei der Niederlassung Rerlin-Brandenburg nicht erhadltlich 
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DERUNAPH 


S, 
SCimegstors, 
*KRAFTSTOFFE . MINERALOLE samamincopacce Oe" 


DHZ KM DERUNAPHT 


tTeaiacthe Handelszentrale 


F Deutsch-Russische Nonhta-Aktiengaselischaft 
raftstoaoffte und Mineraldie 


~ fentrale — 


BERLIN W8& 
lAgqerstrabe 9 + Telefon 225321 


5 ee es 
ASPEELPLRIG 


BERLIN C 2 


Neue KdniqstraBa 52-54 » Telefon 51 (4 21 


KRAFTSTOFFE 


FLUSSIGE KRAFTSTOFFE 


Vergzaserkraftstoffe 


wg eet Treibol 
Diesolkraftstoffe ‘i ji 
, ee eee otorenpetroieum 
Schlenper-(Traktoren-} Kraftstoffe I 
FESTKRAFTSTOFFE 
Generatorenholz und Tankholz Holzkohle 


GASFORMIGE KRAFTSTOFFE 
Treibgas 


Industriegas (Propan, Bulan und deren Gemisch) 


FLUSSIGE HEIZ- UND LEUCHTSTOFFE 


Heather Heizol 


Petroleum fiir Heiz- und Leuchtzwecke 


4 
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TECHNISCHE BENZINE 


#CHETLE tebe nZin Wetterlampenbenzin 
Losunesmittel W undbenzin 


‘Pestbenzin Xvlol-Ersatz 


Spezialbenzine (Siedegrenzenhenzine) 


BENZOL UND BENZOLHOMOLOGEN 


Oer Handelsbenzol Schwerbenzol 
Losungsbenzol Toluol 
Reinbenzol Xylol 
SCHMIERSTOFFE 

SCHMIEROLE 
Achsenal Lagerschmierol (Maschinenol) 
Diunkelol Votorenol 
Fabrzeuggetriebeol Obenschmieral 
Feinstpassungsol Platinol(Platinenol f. Pextil-industrie) 
HeiBdampfzylinderol Sattdampfzvlinderol 
HeiBwalzenzapfenol] Spindelol 
Hochdruckgetriebeol] Stellwerkol 
Hypoidél (ir Hypoid-Getriebe) Turbinenol 
Kaltemaschinenol Webstuhlol, auswaschbar 
Kompressorenol WeiBol, techn. 

SCHMIERFETTE 
Abschmierfett Kontaktfett 
Achslagerfett Maschinenfett (Staufferfett) 
Block- und Brikettfett PreBlufthammerfett 
Bremsgestangefett Seilfett 
Bremszylinderfett Stapellaufschmiere 
Dampfhahnfett Starrfett 
Forderbriickenfett Steinbrecherfett 
Forderwagenfett . Steuerventilfett 
Getriebefett Vaseline, techn. 
Graph. Schmierfett Walz- und Kugellagerfett 
HeiBlagerfett Wagenfett 
HeiBbwalzenfett W asserpumpenfett 
Hochdruckfett Zabnraidfett 


a 


= , 
Nene en 
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TECHNISCHE HILFSSTOFFE 


Henzolwaschol 
Bitumen 
Blankhartedl 
Rohrfett 

Bohrol 
Brannkohlenleichtél 
Braunkohlenschwerol 
Bremsfliissigkeit 
Mrahtseilfett 
Hisenlack 
iMlektrodenkoks 
liniuisionsgrandol 


Piitschalon 


dur Entschalung und impragnierung) 
Fahrradol 
Fleckenwasser 
Mluhyzet (Stockpunkterniedriger) 
Formenol 
Frostschutzfett 
FuBbodenél 
Gasometerol 
(Gesenksehmierol 
Glysantin (Frosischutzmittel) 
Graphitsuspension 
Harteol 
Hanfseil6l 
Imprignierdl 
lsolierol (Transformatorenol) 
Kabelbedeckungsol 
Kabehsolierol 
Sabelverguimasse 


Kienteer 


K oepeseilkonservierung 
Koepeseillack 

Kogasin I 

Kogasin [1 
Kokillenschmiere 
Konservierol 


Korrosionsschutzol 
{Schutz- und Spruhol) 


Kreosotol 
Laugenimpragnierol 
Luftfilterél 
Mineralrubber 
Nahmaschmenol 
Naphtalinwaschol 
Paraffinol. dunkel 
Phenolol 
Phenolpech 
Produkt NVQ) (Weichbitumen) 
Putzol 
Rohmontanwachs 
Rostlosemittel 
Rostschutzfett 
Schleifol 
Schleifpaste 
Schneidél 

Spulol 

Stanzol (fiir keramische Industrie? 
StoBdampferol 
Teerentferner 
Tragseildl 
Zentrifugenol 


Ziehfett 
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TEERPRODUKTE 


Asyn-Kleber 
Braunkohlenteer 
Braunkohlenteerhartpech 
Braunkohlenteerweichpech 
Dachanstrich 


Dachklebemasse 


Stahlwerksteer 
Steinkohlenteer (prip. Teer) 
Steinkohlenteerol 
Steinkohlenteerhartpech 
Steinkohlentecrweichpech 


Steinkohlenrohteer 


Geblaseteer Teerentschlammung 
Kabelteer Teerprodukte B, T, W 
Rohteer aus Gaswerken Tecrriickstand 
KRAFTFAHRZEUGPFLEGE 
Abdeck paste Poliermittel 
Bremsfliissigkeit Rostlésemitte] 
Chrom- und Metallputz Schleifpaste 
Fleckenwasser Schnellglanz 
Glanzpaste Schnellwasche 
Glysantin (Frostschutzmittel) Schutz- und Spriihol 
Graphit-Suspension Spulél 
Kolloid-Graphit StoBdampferol. 
Obenschmierol Teerentferner 
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CERPET 


hed are copies of thres besklets issued by the Deutsche 

éelsse e Kraftsteffe und Mineraloele (DHZKN) (German 
= = ie Center for Fuels and Mineral Oils) at 9 Jaegerstrasse in. 
oe $arlin W 8 and by the Deutsch-Russische Naphtha A.G. (Derunapht) 
‘(derman-Russian Naphthalene Corpyration) at 52/5]; Neue Koenigstres- 
‘ge in Berlin ¢ 2, Annex 1 is a list of instructions fer motorists 
and operators of tractors... Annex 2 ig a list of products. 
Aunex 3 is a list of lubricants, September 1952 edition, issued 


er the DEZKN) 
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Deutsche Handelszentrale 
Kraftstoffe und Mineraldle 


Berlin W 8 
Jagerstrahe 9 
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Derunapht 
Deutsch-Russische Naphta A.-G. 


Berlin C 2 
Neue K6nigstrahe 52-54 


Kraftfahser and Graktoristen! 


Beachtet folgende Hinweise fiir Kraft- und Schmierstoffe: 


Yon einem Otto- und Dieselmotor sind nur dann pute 
Leistungen und ein sicherer und wirtschaftlicher Be- 
trieb zu erwarten, wenn die nachstehend angefiihrten 
hauptsdchlichsten und  selbstverstandlichen Voraus- 
setzungen gegeben sind: 


1. Bestmégliche Konstruktion; 


2 Verwendung von nur einwandfreiem Material 
zur Herstellung der Einzelteile; 


3. penaueste und einwandfreie Arbeit bei der An- 
fertigung der Einzelteile, dem Zusammenbau des 
Motors und darauffolgendem Einlauf und Priif- 
lauf; 


4. schonende Behandlung und unbedingte Vermei- 
dung langerer Uberlastungen des Motors: 


wt 


. sorgfaltige Kontrolle und Pflege des Motors und 
seiner Hilfsaggregate nach einem den jeweiligen 
Betriebsvorschriften entsprechend aufgestellten 
Wartungsplan; 


6. Verwendung von nur einwandfreien Kraft, und 
Schmierstoffen. 


Jeder dieser 6 Punkte ist wertm&Big gleichzusetzen, da 
es bei mehr oder weniger Vernachldssigung des einen 
oder anderen Punktes unweigerlich zu Betriebsstérun- 
gen und Motorschaden kommt. Es muB aber leider fest- 
gestellt werden, da® der fiir den praktischen Betrieb 
eines jeden Motors besonders wichtige Punkt 6 von den 
meisten Kraftfahrern und Traktoristen bis jetzt nicht 
oder viel zu wenig beachtet wurde und daher viele ver- 
meidbare Motorschaden und Verluste aller Art ent- 
standen sind. Die Ursache dieser unerfreulichen Tat- 
sache ist darin zu suchen, daf die motortechnisch enorm 
wichtigen Faktoren Kraftstoffe und Schmierdle in den 
meisten Ausbildungsplainen fiir Kraftfahrer und Trak- 
toristen, im Gegensatz zu einer Reihe anderer Lander, 
bei uns bis jetzt iiberhaupt nicht oder nur oberflachlich 
behandelt wurden. 


Wir wollen deshalb im folgenden einige allgemein ge- 
haltene Hinweise geben, deren Beachtung im Interesse 
der Kraftfahrer, Traktoristen und des Fiinfjahrplans liegt, 
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Als vornehmster Grundsatz hat zu gelten, da Kraft- 
stoffe, Schmierdle und -fette qualifizierte Produkte sind, 
die beim Transport, bei Lagerung und Verbrauch nach 
den bestehenden Vorschriften zu behandeln sind. 


Beim Umgang mit diesen Produkten ist grdBte Sauber- 
keit zu beachten. Die Mischung verschiedener Sorten ist 
nur bedingt médglich und darf nur durch wirkliche 
Fachleute geschehen, da sonst nach langerer oder ktir- 
zerer Betriebszeit Motor- oder Maschinenschdden ein- 
treten. 


Vor der Mischung von DK aus der Hydrierung und 
Synthese mit DK -der Teerdestillationen, und der 
Mischung von Motorenilen auf Erdélbasis mit solchen 
aus der Synthese wird ausdriicklich gewarnt. 

Die giinstigsten Lagerungstemperaturen sind 

fiir Vergaserkraftstoffe zwischen 0° und 10° C 
fiir Dieselkraftstoffe zwischen 0° und 20° C 


fiir Motorendle u. Schmierfette zwischen 10° unc 20° C . 


Sa&mtliche Produkte miissen in verschlossenen Behi- 
tern gelagert und gegen Sonnenbestrahlung und Frost 
geschiitzt werden. 


Wenn wir nun im folgenden auf die verschiedenen Er- 
fordernisse eingehen, die zur Vermeidung von kraftstoff- 
und schmierdlseitig méglichen Motorschiden fiihren 
konnen, so bemerken wir dazu, daB wir das unbedingt 
notige Wissen der Kraftfahrer und Traktoristen tber 
die Funktions- und Wirkungsweise ihrer Motoren vor- 
aussetzen. Jeder Fahrer und Traktorist mu8 die 
Leistungsgrenze seines Motors kennen und darf sich 
nicht aus falschem Ehrgeiz oder Eigennutz zur Uber- 
beanspruchung seines Motors verleiten lassen, da dies 
nur zur Sch&digung des Volkseigentums fiihrt. 


Die Motoren diirfen nur mit den fiir sie bestimmten 
handelsiblichen Kraftstoffen betrieben werden. Nach- 
tragliche ,,Verbesserungen“ der Kraftstoffe durch Bei- 
mischen von Zusd&tzen oder anderen Kraftstoffsorten 
durch Laien fiihren in den meisten Fallen zu mecha- 
nischen oder thermischen Uberbeanspruchungen der 
Motoren, wodurch deren Leistung und Lebensdauer oft 
betrichtlich herabgesetzt wird. 


ve 
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Wirtschattliche Kraftstoffelnsparung und Ver- 
meidung von Moforstorungen und -schaden 


‘vie wirtschaftliche Notwendigkeit und Bedeutung 
einer kwKcaltstoffeinsparung bedarf wehl keiner Be- 
etiindung. Sie darf aber niemals auf Kosten des 
Motors geschehen. 


Wenn man die Kraft-tuffeinsparung von der technischen 
Seite untersucht. zeigi sich ganz eindeutig, daB hier 
fece Grenzen voriiegen, die nicht tiberschritten werden 
diitfen, wenn die Wirtschaftlichkeit und Lebensdauer 
Ses Motors eine mépglichst hohe sein soll, Geschieht 
die Drosselung aber in Unkenntnis der Wechselwirkung 
zwischen Motorleistung und Brennstoffverbrauch, und 
werden die Konstruktionseigenheiten des betreffenden 
Metoriyps nicht peachtet, ist mit einiger Sicherheit 
vornuszusehen, dai die durch die Kraftstoffeinsparung 
erdielten Gewinne durch die am Motor auftretenden 
SchHden in den iveisten Fallen aufgehoben, oftmals aber 
Gbertypffen werden. Die Erfolge der Aktivisten der 
HWunderitausend-Kilometer-Bewegung sind ein Beweis 
dafiir. 


es muB hervorgehoben werden, da bei jeder Neukon- 
struklion die inzwischen pesammelten Erfahrungen der 
ganven Welt zur Anwendung kommen. Jeder Kon- 
strukteur will das Héchste an Erreichbarem aus dem 
von ihm entwickelten Motor herausholen. Bei den 
Crobe- und MeBlaufen auf dem Prifstand wird dieser 
Wansch des Konstrukteurs in die Wirklichkeit umge- 
setzt, dag neidt, die Prufiungen und Erprobunge:: werden 
erst dann abges mossen, wenn thd pevingsler mecrha- 
nischer und thormischer Beanspruchung des Motors 
caine bestimaglicne Leistung bel niedrigsicim K:aftstoff- 
auch Sehmierdlverbrauch im Dauerbetrieb erreicht ist 
und beibehalten werden Kann. Die hierbei von den 
Herstellerwerken erreichten ung spater bekanntgege- 
benen Leistungs und Verbrauchswerte kénnen in den 
weitaus meisten Falien Anspruch auf Richtipgkeit er- 
heben. 


Alle nachfolgenden sogenannten Verbesserungen am 
Molor, imsbesondere auch Kraftstoffeinsparun gen 
durch Veranderung der Vergasereinstellung und den 
Einbau einer anderen Vergasertype bei Ottomotoren 
sowie Einsprilzpumpen und Disen bei Dieselmotoren 
durch andere Personen fiihren hiufig zu Sch&éden an 
den Motoren, dic den erwarteten Gewinn ins Gegen- 
teil verkehren., Es mu deshalb immer wieder dar- 
auf bingewiesen und verlangt werden, daB Ande- 
rungen aller Art an den Vergasern und Pumpen nur 
durch dafiir spezialisierte Fachkrifte vorgenommen 
werden sollten. 


Ursachen 


tir die Kraftstoffverbrauchserhéhung 


Die Ursachen, die héuflg zu zwangsliufiger Verainde- 
rung des von der Motorenfabrik gelieferten Vergasers 
fiihren, wodureh sich allmahlich der normale, das heiSt 
der vichtige Kraftstoffverbrauch erhéht, k6nnen mannig- 
facher Natur sein. In der Hauptsache sind sie in Ver- 
unreinigungen des Kraftstoffes zu suchen, wodurch dann 
oftmils die Reinigung des Vergasers oder der Kraft- 
sloffpumpen notwendis wird. 

Die die Kraftstoffe herstelicnden Werke und die Ver- 
triebsargane (DHZ KM und Derunapht)  treffen 
alle VorsichtsmaBnahmen, damit der Kraftstoff in ein- 
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wandfreiem Zustand in die sauberen Tankanlagen der 
Zaptstellen gelangt. Trotz Sorgfalt kann es aber Vvor- 
kommen, da irgendwelche Verunreinigungen in den 
Kraftstoff gelangen, z. B. dadurch, dai sica ieinste 
Fusselchen von den ZapfschlAuchen der “Zaoistelien 
lésen, die beim Tanken von dem Kraftstoffstrom mit- 
gevissen werden und so in den Kraftstoffbehalier ge- 
langen, 


Darum ist es unbedingt notwendig, daB beim. Tanken 
in den Kraftstoffbehalter und den Reservekanister 
ein mit einer entsprechenden Filtereinlage versehener 
Trichter verwendet wird. 


Wo kein gecignetes Material fiir einen | vorsehrifts- 
mdéBigen Filtereinsatz vorhanden ist, 1681 sich ein 
alter, zu diesem Zweck vu einem Tuch aufgeschnit- 
tener Damenstrumpf aus Kunstseide verwenden, der in 
doppelter Lage in dem Trichter entsprechend befestigt 
wird. Wasser und Schmutzteile aller Art konnen durch 
dicsen Filter aus dem Kraftstoff ausgeschieden werden. 


Leider wird immer wieder iibersehen, daij es so viele 
Miglichkeiten gibt. durch die feiner Schmutz, Wasser und 
andere Fremdkérper in den Kraftsto{{behiiter, in die 
Leitung und von da zum Vergaser gelangen, die nicht 
etwa mit dem Kraftstoif dorthin gelangt sind. 50 
kénnen sich in den Behdltern und Leitungen Rick- 
stinde verschiedener Art. z. B. Zunder, abgelagert haben, 
oder die mit dem Kraftstoff in Berihrung kommenden 
CGiefa8e und Pumpen des Fahrzeughalters sind nicht 
sauber gehalten. 


Der Rehalter bleibt manchmal langere Zeit im Freien 
oder in der Werkstatt offen stehen, dadurch gelangen 
Staub. Wasser usw. in den Behilter und sormit in den 
Kraftstolf. Deshalb missen dic Kraftstoffbehalter und 
Leitungen der Fahrzeuge in gewissen Zeitabstanden aus- 
gebaut und ordnungsgemaB gereinigt werden. Vor allem 
aber dann, wenn Vergaserstorungen durch Wasser oder 
Schmutz sich in kurzen Zeitabstinden wiederholen. Die 
bei einer friheren Betankung ia den Behalter velangien 
Schmutz- und Wassertelle konnen monaivlang derin 
verbleiben und immer wieder zu neuen Verstupfungen 
fuhren, obwoh! laufend ein einwandfrei yvefiilerter 
Kraftstoff nachgefullt wurde. Dasselbe gilt selbstver- 
standlich analog fir das Schmierol. 


Es ist daher eine dringende Notwendigzkeit, daB bei 
allen Motoren wirksame Kraftstoff-Fiiter unmittel- 
bar vor den Vergasern und den Brennstoffpumpen 
eingebaut werden, sofern soiche noch fehien; denn 
deren Kosten machen sich in kurzer Zeit pezablit. 


Folgen der Verschmutzungen 


Diese sind bei Ottomotoren in erster Linie dic Vergaser- 
verstopfungen, und dadurch tritt cine Unterbrechung 
oder ungeniigende Zufuhr des Kraitstoffes ein. Als 
nachstes mu dann der Vergaser auseinarmicrgenommen 
und gereinigt werden. Wenn dabei die schmutzteile 
oder das Wasser mit Luft aus den Diisenkanilen und 
dem Vergaser entfernt werden, sind nachteilige Folgen 
nicht zu erwarten, obwohl jeder Vergaser durch 6fiercs 


_Demontieren und Wiederzusammenbauen in seiner ein- 


wandfreien Wirkung beeintrachtigt und scine Lebens- 
dauer verkiirat wird. 


Getahrlich wird es aber, wenn Metallgegensiande, und 
seien es auch nur feine Nadein, zum Durchstofen der 
Diisen benutzt werden, da dadurch die Diisenoffnungen 
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im Laufe wiederholter Reinigungen betrichtlich ver- 
groBert werden kénnen. Dadurech kommt es dann zu 
Weituus hSherem Kraftstoffverbrauch, als inn der Motor 
benotigt und der Motorhersteller angegeben hat. Dieser 
Uberhdhle Kraftstoffverbrauch, oder besser gesagt diese 
Kraftstoffvergeudung, wirkt sich aber nicht nur durch 
héhere BHetriebskosten aus, sondern hat auch unlieb- 
same tolgen fiir den Motor selbst, als deren haufigste 
zu nennen sind: 


schlechter Start, hdufiges Verrufen der Ziindkerzen 
und merkliche Verminderung der Motorleistung. 


Wenn nun einwandfrei festgestellt ist, daB ein Motor 
einen hiheren Kraftstotfverbrauch als vorgeschricben 
hat, und die vorerwihnten Nachteile dazu noch in Er- 
scheinung treten, muB der Vergaser neu und richtig 
cingestellt werden. Das sollte aber nur durch beson- 
ders daflir spezialisierte Fachkrafte geschehen, die 
auch die daftir notwendigen Finrichtungen und Priif- 
gerite zur Verfiizung haben, 


In der Deutschen Demokratischen Republik stehen uns 
Vergaser- und Dieselkraftstoffe aus der Synthese, der 
Uiydriernmg, der Schwelung sowie aus der Erdéldestilla- 
tion zur Verfiigung, die sich vor allem in ihrem Siede- 
verluuf und in ihren Klopfeigenschaften verschieden 
verhalten, Fir diese Grundtypen sind Giitevorschriften 
festgelegt worden, deren Einhaltung laufend kontrol- 
liert wird. Wir miissen also damit rechnen, da® ein 
Waser beim Durenfahren der Deutschen Demokratischen 
micht stets dieselbe, sondern verschicdene 
vu danken in die Lage kamimen wird. Es wire 
nach jeder Leistungs- und Ver- 
brauchshnderung eines Motors sofort Vergaserregulic- 
rungen vorzunekmen, 


bie pribiin 
Trpen 


Jedoch fatech, ran 


Die Ausfiihmimgen iiber das Entstehen der Vergaser- 
verschmutzungen und ihre Auswirkungen bei Otto- 
tactoren tretten folgerichtig auch auf Diesolmotore zu. 
Héoflg werden dort Beschadigungen der Kraftstoffpum- 
pen und Dusen auf schaddliche Einfitisse des Kraftstoffes 
zupuckgeftihrt, wo diese gar nicht vorhanden, sondern 
die schon beschriebenen und vermeidbaren nachtrag- 
lichen Verschmutzungen des Kraftstoffes, aber auch 
andere und bekannte Erscheinungen die Ursache sind. 
Ebenso wie durch eine zu reichlich eingestellte Kraft- 
stoffaufuhr Nachteile und Schaden am Motor entstehen, 
ist dies bei zu arm eingestellter der Fall. AuBer dem in 
jedem Falle eintretenden tatsdchlichen Leistungsausfall 
des Motors, ist dieser hdufig mit einem absoluten hihe- 
ren Kraftstoffverbrauch verbunden, d. h., der Motor 
kann seine Héchsleistung nicht erreichen, hat aber pro 
PS und Stunde einen hdheren Kraftstoffverbrauch, als 
es fir den Motor tatsdchlich notwendig ist. Hinzu kom- 
men die durch thermische Uberbeanspruchung hervor- 
gerufenen mechanischen Beschddigungen des Motors. 
Darunter fallen u.a. verschmorte Ziindkerzenelektroden. 
ausgebrannte Ventilsitze und -teller, Uberhitzung des 
Schmieréls und dadurch Verminderung seiner Schmier- 
fahigkeit usw. 


Wenn sich cinerseits ein zu fettes Kraftstoffgemisch 
nachteilig fir den Motor auswirkt, kann andererseits 
ein zu mageres Gemisch zu erheblichen Beschaddigungen 
am Motor fiihren und mu8 daher unter allen Umstanden 
vermieden werden. 


Weitere wichtige Punkte fiir die Kraftstoffeinsparung 
sind allseitig bekannt und sollen nur der Volistindigkeit 
halber hier nochmals erwdhnt werden: 


Approved For Release 2 8/1 Dae 


= 


SaaS Per ner: = nents a oo doer 


CIA-RDP83-00414R013900120016-7 


A. Motor 


1. Das Triebwerk des Motors mu& sich in einwand- 
freiem Zustand befinden. 

2. Richtige Nocken- und Ventileinstellung. 

3. Gut dichtende Kolbenringe und Ventile. 


4. Gereinigte und wirksame Kraftstoff- 
und Luftfilter. 


on 


. Einwandfreies Abdichten der gesamten 
Kraftstoffaniage, 


6. Richtige, durch Spezialisten vorgenommene 
Vergasereinstellung bei Ottomotoren, 


7. Einwandfreie Einspritzpumpen und Dtisen 
bei Dieselmotoren. 


8. Vorgeschriebene Ziindeinstellung und ein einwand- 
freies Funktionieren der Ziindeinrichtung 


9. Verwendung von Ziindkerzen mit vorgeschrie- 
bener Gewindeschaftlange. 


10. Sofortiges Auswechseln schadhafter Ziindkerzen 
oder Einspritzdiisen. Nicht ziindende Ziindkerzen 
und versagende Einspritzdtisen fiihren zu Leistungs- 
abfall und zerstéren das Schmierdl. 


11. Verwendung des fiir die Jahreszeit bestimimten 
Schmierdls und Sicherstellung einer ausreichenden 
sSchmierung. 


12. Beibehaltung der besten Kuhlwassertempera tur 
zwischen 80° und 85° C, bei Petroleummotoren 
90° bis 95°C. 

13. Abgasanlage in Ordnung halten, da durch die Be- 


hinderung der ausgestoBenen Gase Leistungsabfall 
entsteht. 


B. Fahrer 


1. Wagen bzw. Traktor und Motor nicht tiberlasten. 


2, Weich anfahren, gleichmdBig und ziigig durch- 
fahren, vor allem auch in Kurven und hei 
Kreuzungen. 


3. Notwendige Schaltungen rechtzeitig und weich 


ausfiihren, nicht zu lange im ersten und zweiten 
Gang fahren. 


4. Durchschnittsgeschwindigkeit und Motorleishing. 
die etwa 70 Proz. der Héchstleistung bzw. Hichst- 
geschwindigkeit betragen sollen, miglichst cin- 
halten. 

5. Unnotige Drehzahlinderungen vermeiden, gleich- 
mA8iges Fahren anstreben. 

6. Wagen und Motor vor dem Bremsen auslaufen 
lassen, scharfes Bremsen vermeide::, 

7. Fahrten mit hoher und héchster Geschwindigkeit 

- nur bei zwingendem Anla§ durchfihren. 

8. Motor- und Wagenwische sowie Handereinigen 
durch Benzin unterlassen. 

9. Vorkehrungen treffen gegen Kraftstoffdiebstihie. 


Zur Schmierung der Motoren 


Das Schmierd] {st ein ebenso natiirlicher und un- 
entbehrlicher Teil des Motors, wie es Kolben, Zy- 
linder, Kurbelwelle und andere Teile sind, jedoch 
mit dem Unterschied, da das Schmierd! im Gegen- 
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den meisten anderen Motorteilen nicht nur 
. soudern mehrere Funktionen zugleich austiben 


ara Finma} ist es das Motorenol, das aus dem 
eawonnen wird, zum anderen synthetisches Ol 


cay Plabie. 


Motorieistung und Schmierdl 


boas rivermoven. die Beschleunigung, die Spitzen- 
awacrewilth.ekeiten, vor allem die Leistung und Erhal- 
Sant und Sehonung des Motors hangen in weitest- 
ier WlaBe vom O] ab. Ebenso wird die Leistung 
Notors wesentiich von der Art und Weise der 
Metbendicniing mittels Kolbenringen beeinfilu@t. Nur 
ktanpakter und einwandfreier Abschlu@ des Explo- 
veraumes errudglicht héhere Leistung des Motors; 
sem Absehlufi erreicht man mit Hilfe des Schmier- 
Je hoOher dte Viskosivit des Oles bei den hier 
aurschenden Kelriebstemperaturen ist. um so besser 
it auch der AbschluB. Dahei darf aber eine gewisse 
i tn der Viskusitat nicht Uberschritten werden: 
hei hoher Viskosilat ist auch die innere Reibung 
5 ede Leistungsverlust. Als 
sith 


pel 40°C arwiesen 


hae 
tt 


tes 


hahen diejenigen 


iey Wiekositat srintt der chemische 
Um eine Behinderung in 
Funktion der Koibentmge zu vermeiden, durfen 
‘hese. die Ringnuten und die Hohlraume im Olabstreif- 
und mcht verkokt sein. Ein 
Mobloven ol muB daher stahil sein gegen Verschlammune: 
heoga der deutschen lemnakratischen Republik herge- 
» Ole entsnrechen. den praktischen Bedingungen. 
sefo Te verlieren bei héherer Termmperatur ihre 
Hoobehindern durch Verschlammung und Ver- 
Spies Kolbenringe, setzen die 
Laistunestahiegkeit eines Motors herab. 


aber qach 


Ses sine Rolie 


and des 


niente veriebt 


fateans 


ober also 


Vorziigliche Ole weisen besseres Temperaturverhalten 
cine einwandfreie Schmierung der 
ave in der Zvlinderbahn, ihre kraftige Schmier- 


rke verhindert metallische Reibung und da- 


rio sichern 


Kathe 


schichis 


tat Verachieil, und infolge ihrer Uhermischen und 
chenuschen Stabilifat tritt geringste Verschlammune 
auf. ANe diese Momente wirken sich als Einsparung 


ar Treibsioiien, in hohen Spitzengeschwindigkeiten, ge- 
ringen Reparaturkosten und hoher km-Leistung aus 


Ursachen der Schmierdlalterung 


Kein sich drehender oder sich bewegender Maschinen- 
teil, der auf oder in einem anderen gleitet, darf sich 
unmitielbar mit dem anderen berthren. Immer muB 
eine ausreichende Oilschicht -— ein Schmierfilm — vor- 
der diese direkte Bertihrung verhtitet. 
Peblt des ot auch nur fur kurze Zeit, so kénnen infolge 
schnell sich entwickeinden Reibungswarme 
die Lager- oner Gleitstellen in wenigen Augenblicken 
oder durch Ausschmelzen zerstért werden. Das Ol 
isi somit. wie bereits erwahnt, ein unentbehrlicher Teil 
Motors, der stirksten Belastungen ausgesetzi ist. 
Viele Male muB es bei hoher Temperatur die Lager und 
Cdeithahnen passieren, um diese immer wieder mit 


hunden  seim 


der senr 


Prost 


GOS 
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einem Schmierfilm zu iiberziehen, und um gleichzeitig 
auch die Reibungswarme von den Lagern abzufiihren. — 
Die von der Kraftstoffverbrennung auf die Kolben iiber- 
gehenden Warmemengen miissen liber die Kolbenringe 
an die geklihiten Zylinderwande abgeleitet werden. Bei 
diesem Vorgang treten an den obersten Kollbenringen 
Temperaturen bis 300° C und dariiber auf. Auer diesen 
hohen Temperaturen ist der oft nur wenige Hundertstel 
Millimeter dicke Olfilm sehr hohen Lagerdriicken und 
sich standig &ndernden, schnellen GleitsteBen unter- 
worfen. Zu diesen ganz betrichtlichen mech:anischen 
und thermischen Beanspruchungen des les kammt noch 
die unvermeidbare chemische Strukturindenine durch 
die Einwirkung des im Motor befindlichen Luftsauer- 
stoffes und die Verunreinigung durch Verbrennungs- 
ruckstande, Schmutz und Abrieb. 


Mit der angesaugten Verbrennungsluft kénnen straBen- 
und Ackerstaub in die Zvlinder gelangen, er bleibt dann 
im Olfilm haften, wirkt schmirgelnd an allen Gleit- 
stellen und verunreinist das umlaufende O). Sorefaltig 
gepflegte Luftfilter kénnen diesen Ubelstand we:tgehend 
verhindern und tragen zur Erhaltung der Olfiiliune bei. 


Schlecht gereinigte und verstopfte Kiihlsysteme. starker 
Wassersteinansatz in den Wasserkandlen des Motors 
erschweren die Wdrmeabicitung aus der Maschine und 
erhohen damit die Innentemperatur erheblich. so das 
a OL uberma fy Und sChreii seinen 


DaiHerwerk Ver seri 


1 Ov 


hindus orpwachsen 


aber noch wettere 
i : Vergiekung durch 
Brenmnstoftzutritt. Das kann etna: eintreten durch zu 
groBes Kolbenspiel. undichie Koibeoringe oder wet 
dic Muschinen lingere Zep iin 


t 


Pe @UuS Oe epdoni ine 


oer 


he: 


baeeriaugh coher 


ane 
tinger Last urbeite:n mtissen ura uucuirch cis normaie 
Beutriebstemperavur nicht 
richtiger Einstellung der Otto- 
snaschinen oder durch UbermiaGiges Kinsprieven zuviel 
Koeftstoff in die Zvlinder peianet, der dann wepen Lufi- 


absinkt, ferner wenn hei 


Voercasereiisen  oet 
mongel mechi restios verbrennen Kear, 


Aber 
und Olverdickung 


Oi 
Ennspritzmengen- 


Dieselmuschinen 
auftreten, 
fehier, Nachtropfen der Dusen usw. vernecen. benso 
wird die Qualitit des Gles durch das infolge 
iu dieses ge- 


auch bei 


Kann 


PEP OUNTUNE 
Wer 


Wasser 


herissener 2ylinderkopie oder -dhohburig 
langte, verschlechtert. 


Tie BReohachtuny des Oles in berue auf cinpetretene 
Verdiinnung ist wichtig, weil :uich das beste Motorendi 
seiner Aufgabe nicht mehr geriieen 
hinzugetretenen 


kann. wenn es 


durch Rraftstor in Voskusilae 


SeLN@T 
stark herabgesett ist. —- Wenn Giverdinnune festge- 
stellt wird, mui die UWherpriifung der Brennstoffein- 
steNung durch die Werkstatt veranialit odur rach an- 


deren Fehlern gesucht werden. 


Wenn man diese feststehenden Vorgange durchdenkt. 
wird es jedem Laien verstandlich. daB der am 
meisten beanspruchte Motorteil Sch mieroi schneiler 
allert als die anderen Motorteile und daher auch be- 
sonders tiberwacht und rechtzeitig ernevert werden 
mui. Da auger der Vermischung mit Kraftstoif be- 
sonders iiberhéhte Temperaturen grofen EinituQ auf 
die Olalterung haben. mu8 auf die Einhaltung der nor- 
malen Betriebstemperaturen und das gute Funktionieren 
der diesem Zwecke dienenden Kihleinrichtungen sorg- 
faltig geachtet werden. 


sO 


é 
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* Sdumiaul 
, niien Motoren, die Keine Tauchschmierung haben, 
wisi durch die reichlich bemessenen Olpumpen Vorsorge 
vstrotfen, dais den Gleitstellen stets gentigend O1 zuge- 
uk wird. -- Ger Konstrukteur hat seine Pflicht er- 
indem er die Vorrichtungen schuf, die das Ol 
“tii a die Cleitstellen heranfiihren, Es ist auch 
uh die Oldruck- und Temperaturanzeiger dafir ge- 
dais dieser Vorgang Uuberwacht werden kann. — 
iati es peschient, ish die Aufgabe der Traktoristen und 
Pahrer. 


die sich bildenden Olalterungsstoffe und die 
endwie in dei Olkreislauf gelangten Fremdstoffe 
slindig ausgeschieden werden kénnen, sind Filter ein- 
boul. Liesen Glfiltern kommt besondere Pflege zu. 
nm sie ihren Zweck erfiillen sollen. Sind sie ver- 
atoptt, so flieBt das Ol durch den Umgehungsweg den 
‘ichmierstelien ungereinigt oder iiberhaupt nicht zu, 
and es kann dann zu Lager-, Kolben- und Zylinder- 
cehdden kommen. 


isarriit 


taubernaltung des Schmierdles 


‘iachdem Uber das Verhalten des Motoren6les und seine 
islege in der Maschine gesprochen wurde, soll noch 
ute die Wichtigkeit der Sauberhaitung hingewiesen 
eh das Of in die Maschine gelangt. Wenn im 
: : ; Filter eingeschallet siad, um 
sae Vv zuruchzuhalten, bevor das O} in 
‘ie erapfindiichen Maschinenelemenie gelangt, so ist 
vios die fotare Schutumalinahme vor der unbedingten 
iwefahr, — Dic elasiung dieser Filter kann aber ver- 
-ugert und ihre Heinigung weniger haufig erforderlich 
werden, wenn das Oi bereits vor dem Einfiillen in die 
‘Mwanne oder den Oibehaélter filtriert oder durch Ab- 
setzeniassen vorgereinigt wird. 


les Motors 
Hes uIBUIE 


Die fir das Nachfuilien von Ol in Benutzung stehenden 
GefaSe, Kannen und Trichter mtissen saubergehalten 
und stets nur fir den gleichen Zweck und den gieichen 
Stolf verwendet werden, 

Ppinlichst saubergehaltene Olmagazine und Kraftstoff- 
‘ager soliten der Stolz jeder MAS und jedes Kraftfahr- 
veughaiters sein, weil eine erzieherische Beeinflussung 
var Sauberkeit dadurch aut den ganzen Befrieh aus- 
strahlen wird. 

Vou griter Bedeutung ist es, daB die Uberalterten Ole 
rechtzeitig durch neue ersetzt werden. Bei jedem Ol- 
wechsel, insbesondere aber, wenn zugleich elme neue 
Sorte verwendet werden soll, ist eine griindliche Spt- 
lung des Mutors mit Spulol erforderlich, um die auBerst 
schaidiichen Hickstinde in den Motorwannen und OI- 
isandlen des Motors 2u entfiernen. 


“ir verweisen in dicsem Zusammenhang auf den 
MINOL-Ratgeber ,Splilen von Verbrennungsmotoren™, 
und auf die Stellungnahme von Diplom - Ingenieur 
{, Swatosch Uber ..Mischbarkeit von Motorendlen ver- 
schiedener Herkunft*, erschienen in der Zeitschrift 
JSraftfahreeugtechnik", 2. Jahrgang, Heft 6/1952, Seiten 
178 bis L768, die als Sonderdruck durch die Redaktion 


aes Veatk wrechanik” und die Niederlassungen der 
MHA Rratistalis uid Niseraléle zu beziehen sind. 
Allgemeines 


Es ist umtojisch, beim Versagen einer Maschine zu- 
orst die Ursache dem Ol beizumessen, das in gleicher 
Qualitat in anderen Maschinen und an anderen Stellen 
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volikommen zuiriedensteliend arbeitet. Die zahireich 
vorlievenden Erfolge der Hunderttausend - Kilometer- 
Bewegung beweisen, daB in erster Linie die verstand- 
nisvolle Fahrweise und Maschinenpflege entscheidend 
fiir die Erfolge der Beteiligten waren, denn auch ihnen 
standen ebenfalls nur die gleichen Kraft- und Suhmier- 
stoffe zur Verfiigung. Die Selbstkrilik des Fahrers 
sollte vorangehen, ehe er an Material, O1 und Kraft- 
stoff Kritik tibt. 


Jedes Motorendél ist bei hoher Temperatur dtinnfiussiger 
als in der K&alte, diese Elgenschaft ist naturbedingt. 
Einen bei jeder Temperatur gleichbleibenden Schmier- 
stoff gibt es praktisch noch nicht. Wohl gibt es Motoren- 
dle, bei denen die Viskositd#tsveranderung durch die 
Temperatur sich weniger geltend macht, — Ein solches 
Verhalten ist in erster Linie durch das Herkommen 
bedingt, kann aber auch in gewissem Ausma& durch 
den Aufbau oder durch Zusétze beeinfluBt werden. 


Wenn man das Viskositits-Temperatur-Verhalten der 
besten existierenden Motorendle im Weltmafstab gieich 
100 setzt, so liegen die uns zur Verfiigung stehenden 
Motorendle zwischen 80 und 90 dieser Werie und kén- 
nen hiernach als verhaltnismaBig gut angesprochen 
werden. Es soll damit dem Standpunkt mancher Ver- 
braucher begegnet werden, da% die uns zur Verftigung 
stehenden Motorendle minderwertig seien. 


Von dem Viskositétsverhalten ausgehend. werden die 
Motorenéle seitens der Produktionsstatten so eingestellt, 
daB sie den jahreszeitlich bedingten Durchsehnitts- 
auGentemperaturen entsprechend ausreichende Visko- 
sitit bei den Betriebstemperaturen aufweisen. 


Die Praxis hat gezeigt, daG mit 2°£/100° € eins aus- 
teichende Sicherheit geboten ist und daB bei cinem 
Absinken der Viskositét unter 1,45°E/100° © ein ge- 
nigender Schutz fiir die Maschine nicht mehr gewihr~ 
leistet ist. Im Sommer kinnen gewisse Zuschidge oi 
der Einstellung der Motorenile gemacht werden, weil 
noch gentigende Diinnfllissigkeit beim Starten erwartet 
werden kann, um Anlaufschiden zu verhindern. 


Der tiberspitzten Forderung nach boéherer Visite 

lage des Motorendles liegt fast immer der Gedanke zu- 
gtunde, an sich tiberholungsreife Maschinen noch ub + ° 
eine weitere Zeitspanne hinwegzuhelfen; er ist) ver- 
stindlich, aber nicht vertrethar, da der erhoffte Erfoig 
fragwtirdig bleibt. 


Die Fahrzeugherstellerfirmen fordern ini Hirnhties aul 
die heute tiblichen Feinpassungen in den Lazersieilo: 
durchweg diinnfliissigere Ole. In vielen Landerr, 

aus dieser Uberlegung heraus sehr diinnthi 
besonders im Winter, in Anwendung, wobei « 
durch entsprechenden Aufbau daftir gesergt 
die Viskositat bei 196° C nicht unter 145%! ; 
Der gleiche Grundsaiz ist auch fiir dic Einstelbing un- 
serer Motorendle maSgebend. 


Sonstige Schimlerstoffe fiir Kraitiahrzeuge 


AuBer dem Motor gibt es bei einem peels fobs Th 
zahlreiche andere Schmiersteilen, i anti 4 

Gerungen an den Sehmierstof! 
schieden sind. Ebenso wie bei oJ 
Motors Konnen auch hier schwere * 
wenn nicht das fur den jewelligen V 
geeigneie Produkt eingeseizt wird. Es mul 
einigermaBen mit der Materie Verirauten sige sein, dat 
zum Beispiel der Ziindverteiler nicht mit dernselben 


iden @& rbatehiert. 
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Schmiermaterial versorgt werden kann, wie das Diffe- 
vential eines Fahrzeuges, Es seien deshalb hier einige 
Schmierstoffe noch kurz gestreift, 


Getriebedle 


Da haben wir zundchst einmal Fahrzeuggetriebedle. 
Diese finden Anwendung sowohl bei dem Schaltgetriebe 
als much zur Schmierung des Differentials. Da aber 
die an den Zahnflanken dieser Maschinenaggregate 
nultretenden Driicke sehr verschiedene Werte haben 
k6nnen, muBte diesem Umstand auch bei der Herstel- 
june der Getriebejle Rechnung getragen werden, Die 
HiZ KM und die Derunapht liefern aus diesem Grunde 
vas wiegend folgende drei Qualitaten: 


n) Normales Fahrzeuggetriebeél, bei dem es sich um 

win reines Mineralélprodukt ohne Zusdtze han- 
elt, urd das im Winter eine Viskositét von ca. 
8h /50" C und im Sommer eine solche von 
otwa 20°E/50*C hat, Dieses O1 ist im allge- 
meinen ausschlieBlich fir Schaltgetriebe gedacht, 
und hier besonders fiir Lkw und Pkw sowle ftir 
‘Augrnaschinen, soweit sie nicht Ubermafig bean- 
sprucht werden. 


bh) Hochdruckgetriebedl. Dieses Ol liegt in der Vis- 
kositit bei etwa 35%E/50° GC und enthalt be- 
sendere Zusatze. die eine Erhéhung der Druck- 
festiukeit des Ollms mit sich bringen. Es wird 
dalier zweckmiABig in Schaltgetrieben verwendet. 
hohen -Beanspruchung 
AuBerdem findet es allgemecin An- 
wendune bei der Schmierung aller Differentiale. 
tivpoidgetriebeél. Es hat eine Viskositat von 
50° C und ist ebenfalls mit beson- 
deren Hochdrueckzusdtzen versehen. Zur Entwick- 
lime dieses Spezialils kam es durch die besondere 
Art der Verzahnuny einiger Fah: .eug-Differen- 
tiadle. Man spricht hier von der ‘ogenannten 
Hyvpoidverzahnung. die beispielsweis:: bei dem 
BMW -Wagen vorliegt und die meist gew8hlt 
wird, um den Schwerpunkt des Fahrzeuges tiefer 
legen zu kénnen. Das O1 soll also nur bei Diffe- 
rentiafen mit Hypoidverzahnung eingesetzt wer- 
den und fur andere Differentiale nur nach vor- 
herigem griindlichem Versuch und nur dann, 
wenn wirklich ganz aubergew6hnliche Belastun- 
ven vorliegen, beispielsweise beim Arbeiten der 
Traktoren im Hochsommer auf Ackern, die an 
Berghingen liegen, wo aiso die Maschine unter 
Imstanden starke Steigungen laufend  wber- 
winden mu. AuBerdem erfreut sich dieses Ol 
dardber hinaus groBer Beliebtheit bei der Schmie- 
rung von Lenksticken, weil es hier sehr lange 
vorhalt und den hier vorliegenden geringen Gleit- 
geschwindigkeiten gut gewachsen ist. 


de elner besonders 
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Fette 


Wenn wir uns weilerhin alle die Schmierstellen an- 
sehen, die mit Schmierfetten versorgt werden, dann 
wird verstindlich sein, da die Schmierfette ebenfalls 
unterschiedlicher Natur sein mtissen, um ihren Zweck 
Bekanntlich sind Schmierfette Aufquel- 
Iungen von Seifen in Mineraldélen und werderi in auBer- 
cidentlich unterschiedlicher Konsistenz geliefert. Nach 
der Art der Verseifung unterscheidet man zwei Haupt- 
gruppen, namlich die kalk verseiften und die natron- 
verseiften Fette. 


zu erfdllen. 


Kalkverseifte Fette sind wasserabweisend, w&hrend 
natronverseifte von Wasser gelést werden, d. h. eine 
Emulsion bilden. Die kalkverseiften Fette wird man 
also tiberall dort einsetzen, wo mit Wasserzutritt zu 
rechnen ist, z. B. bei Wasserpumpen an Verbrennungs- 
motoren. Hier ist also ein ausgesprochenes Wasser- 
pumpenfett erforderlich. Diese Fette weisen einen ver- 
haltnisméGBig niedrigen Tropfpunkt aus, was aber ver- 
stindlich ist, da eine Stelle mit Wasserzutritt immer 
verhdltnismaBig gut gekiihlt sein wird. 


An dieser Stelle sei auch noch einiges tther den soge- 
nannten Tropfpunkt gesagt, der sehr gern zur Beurtei- 
lung eines Fettes herangezogen wird, nach neuesten 
Erkenntnissen aber kein endgtiltiges Urteil uber ein 
Fett zuldBt. Der Tropfpunkt ist der Temperaturpunkt, 
bei dem aus einem kleinen genau bemessenen Nippel 
der erste Tropfen des filissig gewordenen Fettes abfalt. 
Hieraus ist schon zu erkennen, dai beispielweise fiir 
den Ziindverteiler ein Fett mit einem sehr hohen Tropf- 
punkt bendtigt wird, da der Ziindverteiler meistens auf 
dem Zindblock sitzt und durch Strahlunys:virme sehr 
hohe Temperaturen annimmt. Hierfir eignet sich also 
nur ein sogenanntes HeiBlagerfett. 

SchlieBlich sei noch erwahnt, da§ flr das Abschmieren 
von Federbolzen und anderen Gleitlagern im Fahrzeug- 
bau ein sogenanntes Abschmierfett zur Verftigung 
steht, das ohne Bedenken auch vur Versorgung der 
Kugel- oder Rollenlager an den Achsen vinuesetzt wer- 
den kann. Bei hodherer Beanspruchung der Walzluger 
an den Achsen cmpfiehlt es sich jedoch. hierfar ein 
»pezielles Wialzlagerfett zu nehmen. Kuiz sei noch 
darauf hingewiesen, da8 haufig der be- 
gangen wird, ein Walzlager zu iibersehmieren. Jedem 
Fachmann ist bekannt, daB ein Walvliager nur his zu 
hichstens % seines freien Raumes mil. Fett gefullt 
werden darf, da andernfalis zu starke Walkarheit: und 
damit eine zu starke Erwirmung des Lagers eintritt, 
die dazu fihrt, daB das Fett in seine Bestardteile, nam- 
lich Mineralél und Versecifungsstoffe. zeriegt wird. Das 
Mineralél flieBt aus dem Lager ab, wihrend der Ver- 
seifungsstoff als feste, kohleartige Substanaz zurtick- 
bleibt. Lagerschiden sind die sellstverstindliche Folge. 


Pobler 


Die fiir die Kraftstoffe und Schmierdle unerlaBliche 
Sauberkeit und pflegliche Behandlure gilt natiirlich 
auch ftir die Schmierfette. Es ist einfach unverant- 
wortlich, daf die zur Schmierung der in Feinstpassungen 
laufenden Motor- und Fahrzeugtecile bestimmten quali- 
fizierten Schmierfette in den Werkstaiten. Garagen, oit 
soegar nur in Héfen, in offenen Behdilern aufbewahrt 
werden und so Staub, Abfalle und Schmuiz aller Art 
ungehindert Zugang haben. Haufig werden mit Hilfe 
der Fettpressen Fette nachgeftilit, ohne dali zuvor die 
vollkommen verschmuizten Fettnippel gereinigt wer- 
den, Schon ciese peiden Beispiels zeizen kiar, wie der 
Schmutz mit dem Fett an die Laufflichen der 7u 
schmierenden Teile kommt und sie abschmirgelt und 
unbrauchbar macht, statt sie zu schtitzen. Ebenso soll 
hier darauf hingewiesen werden, dali in sehr vielen 
Fallen noch nicht einmal 10 Prozent des gebrauchten 
Schmierfettes seinem eigentlichen Zweck zugefuhrt 
werden, nimlich dadurch, daB der Hauptteil des Fettes 
durch undichte Fettpressen, Fettpressenschlauche und 


verstopfte Schmiernippel danebenliuft und in den 
StraBenschmutz fAllt. Wie iiberall gilt auch hier der 
Grundsatz: Eimwandfreie Werkzeuge, Ordnung und 
Sauberkeit erleichtern die Arbeit und schiitzen vor 
Verlusten, 

«Re, ) 
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> Spezialitaten 


«Neben den bisher erwahnten Produkten gibt es noch 
ksogenannie Spezialititen, die nur der Ordnung halber 
nier erwahnt werden sollen. 


Hierunter fallen beispielsweise das Obenschmierdt, 
das behanntlich dem Kraftstoff zugesetzt wird und 
das den Zweck hat, sowohl bestimmte Vergaserteile als 
auch in gewissen: Umfange das obere Drittel des Zylin- 
ders sowie Ventiischafte und anderes zu schmieren. 


Ferner wird bekannt sein das StoBdampferdél, das 
fdr hvydraulische StoBdimpfer Anwendung findet und 
von dem in erster Linie wieder eine flache Visko- 
sitatskurve sowie ein niedriger Stockpunkt gefordert 
werden, damit das Dampfungsvermdgen des StoB- 
dampters im Sommer wie im Winter einigermaBen 
gleichmaQBig bleibt. 


Schutz- und Sprithél] dient zum Einnebeln = des 
Chassisrahmens und der Federn, damit diese infolge 
der Witterungsein{lusse nicht rosten und zu dem unan- 
eenehmen Quietschen eines Fahrzeuges und zu aufer- 
gewohniich hohem Verschleci8 fuhren. 


Erwabnt sei auch unser Spil6l, das zur Durchflihrung 
der bereits erwihnten Spilung beim Olwechsel ver- 
wendet wird. 


Das Produkt Wiaue Bremsfliissigkelt als Kraft- 
Ubertragungsmittel fiir die hydraulische Bremse ist 
sicher bekannt und braucht nicht besonders erwdhnt zu 
werden, da der Nume bereits eindeutig den Verwen- 
dunescweck kKennzeichnet. AuBerdem handelt es sich 
hierbel nicht um ein Mineralél oder Produkt aus 
solchem. 


Die Kiihlung des Motors 


Die Wirtschaftlichkeit einer Kraftmaschine hangt von 
dem Grad der erreichten Ausntitzung der zu ihrem 
Betreiben notwendigen Heiz- oder Kraftstoffe ab. Der 
Idealzustand ware dann erreicht, wenn beim Betrieb 
eines Otto- oder Dieselmotors dic im Kraftstoff enthal- 
tenen Warmeeinheiten (Kalorien) restlos in Kraft um- 
pewandelt werden kKénnten. Bei dem heutigen Stand 
der Technik ist das aber aus verschiedenen Griinden 
noch nicht moglich. Zwar wird cin groBer Teil der ent- 
wickelten Warme produktiv in Kraft umgewandelt und 
ein weiterer Teil zur Erzeugung und Beibehaltung der 
notwendigen Betriebstemperaturen bendtigt, doch geht 
noch ein groGer Teil Warme mit den Abgasen ungenutzt 
verloren. Der noch verbleibende Teil Warme im Motor 
ist jedoch noch so vrof, da® durch thn der Motor, vor 
allem das Triebwerk, und bei ventilgesteuerten Motoren 
die Ventile thermnisch tiberbeansprucht und nach kurzer 
Zeit unbrauchbar witirden. Dartiber hinaus wiirden 
Kompression, Explosion. Ziindung und Verbrennung 
der Kraftstoffe im Motor tberhaupt nicht mehr ge- 
steuert und das Schmierél in weitaus héherem MaSe 
verbrannt und in ktirzester Zeit unbrauchbar werden. 
Diese auBerst schiidliche Warme mu also abgeleitet 
und der Motor auf die wirtschaftlichste und betriebs- 
sicherste Temperatur gebracht werden. Das wird durch 
die zwangsweise herbeigeflihrte Kiihlung entwedcr 
aureh Luft oder durch Fltissigkeit erreicht. Jeder 
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Motorschlosser, Kraftfahrer oder Traktorist mu wissen, 
daB es bei den heutigen Konstruktionen der Motoren 
nicht méglich ist, an jeder Stelle die fiir sie beste 
Betriebstemperatur zu erreichen, da die daftir not- 
wendigen Einrichtungen zu kompliziert und der Motor 
so unwirtschaftlich wlirde. Es geniigt auch volistandig, 
wenn die Fahrer die vom Konstrukteur bei den wich- 
tigsten Stellen vorgeschricbenen Temperaturen  ein- 
halten, da damit die Gewahr hesteht, daB bei den 
iibrigen Stellen die bestméglichen Temperaturverhalt- 
nisse vorliegen. 


Zur Uberwachung der Temperaturen sind sowohl fiir 
das Schmieré! als auch fiir die Fllissigkeits- oder Juft- 
kiihlung der Zylinder an geeigneter Stcile Thermorncter 
angebracht. Die heutigen Motoren sind so Konstruiert, 
daB die beste Wirtschaftlichkeit und gréte Betriebs- 
sicherheit gegeben sind, wenn die Oltemperaturen még- 
lichst bei 60° und nicht héher als 90° C liegen. Die 
richtigste Kitihlwassertemperatur liegt bei Otto-Petro- 
leummotoren zwischen 90° und 95° C. Bei Vergaser- 
und DieSelmotoren im allgemeinen zwischen 75? und 
80° C. Jede Abweichung nach oben oder unten wirkt 
sich in verschiedener Weise schddlich ous und mu 
daher vermieden werden. 


Wenn sich Kraftfahrer und Traktoristen erst bewuBt 
sind, wie viele Motorschaden oder erhéhter Verbrauch 
an Kraftstoffen und Schmierélen auf die Nichteinhal- 
tung der vom Konstrukteur vorgesckriebenen Betriebs- 
temperaturen zuriickgefiihrt werden, sa werden sie in 
ihrem eigenen Interesse auf das richtipe Funktionieren 
der Kiihlanilagen achten und die Betriebstemperaturen 
besser Uberwachen, als es bei vielen zur Zeit leider 
noch der Fall ist, zu ihrem und der Aligemeinheit 
Schaden. 


Zum SchluB noch einige Worte Uber Kiihlerfrostschutz- 
produkte. 


Das Wasser gefriert bei 0° C und ist somit fir den 
Winterbetrieb zur Ableitung der Motorwirme nicht ge- 
eignet. Um diesen Nachteil auszugleichen, setvt man 
dem Wasser Produkte zu, welche den Gefrierpunkt 
des Wassers herabsetzen. Hier unterscheiden wir zwei 
Hauptgruppen, nadmlich Saizlésungen und Alkohole, die 
beide gewisse Vor- und Nachteile haben, auf die hier 
aber nicht eingegangen werden soll. 


Als Kihlerfrostschutzmittel kommt in der Deutschen 
Demokratischen Republik vorwiegend Glysantin in 
Frage. Das Kihlwasser im auher Betrieb gesetzten 
Motor friert nicht ein, wenn bei 


AuBentemperaturen 
bis — 10°C 20 Vol. % Glysantir 
bis —- 20" C 34 Vol. % Glysantin 
bis —- 30° C 44 Vol. % Glysantin 
bis — 46° C 51 Vol. % Glysantin 


zugesetzt werden. Es mu aber beachtet werden, daB 
Glysantin leichter verflitchtigt als Wasser und daher bei 
langerer Standzeit und vor allem ldngerer Betrieba- 
dauer der zuerst vorhandene Volumen-Anteil Glysantin 
geringer als der des Wassers geworden ist. Es mui also 
bei jeder Nachfilllung der prozentuale Antei, Glysantin 
entsprechend erhdht werden. 


=~ 
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The following is a complete translation of the document: 


Competition Quotas for the Smelters for the Period 3 February = 26 April 1952 at the 
ppendorl Ferroalloy Plant 


(Basis for the establishment of consumption norms for the smelting process) 


Theoretical maximum capacity per furnace 


R 13500 kVA (kilovolt amperes) = 9400 kwh 
AT iaps os tt h di 
eturn to CIA Library 3,000 vA S600 awh pec dey 


750 KVA = 16,740 kwh per day 


Production Furnace % Utilization kwh Tons kwh 
(Quota) KVA of theoretical per per per 
maximum capacity day day ton 
Fe = SI 45 % 7500 FF 9 155, 100 27 05 5, 640 
Fe = Si 75 % 7500 9749 155, 100 13.6 11, hoy 
Fe =» Si 90 g 7500 9709 155, 100 8.3 18, 687 
Fe + Mn (containing 
carbon) 7500 97 e9 155, 100 17e34 8, 945 
Si ~ wn 7500 83.0 131, 300 20.4 6, 436 
Si + cr 7500 97 9 155, 100 17.34 8, 945 
Fe «= Mn (containing 
carbon) 3000 88.0 56, 700 6el:6 8, 777 
Fe = Mn, refined 3000 48.0 30, 900 15.83 1,952 
Si - Mn 3000 88.8 :56, 600 5035 10, 579 
Fe =~ Cr, refined 1 3000 O52 42, 000 he7h 8, 860 
Fe ~ Cry superrefinea!) 3000 6345 40, 900 11.22 4,380 
Fe =~ Cry, semiproduct 3000 87.67 56, 500 5.87 9, 625 
Fe = Cr, superrefined 750 88.7 1h, 850 3655 4, 183 
a me Provisional norm 
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I QUOTAS ESTABLISHED FOR SMELTERS!" COMPETITION AT TIPPE (1 p3 German; 
5X1 Aundat ed eS 
2 tributed on January 1953) 
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